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A. Ausgangslage

Das Verkehrsaufkommen in Davos wird weitgehend durch den Binnenverkehr und den
Ziel- und Quellverkehr verursacht, der Durchgangsverkehr spielt eine sehr untergeordnete
Rolle (gut 5% aller Fahrten). FUr den motorisierten Individualverkehr sind daher gute L6-
sungen in Bezug auf die innere Organisation des Verkehrs gefragt. Eine innere Organisati-
on, die gleichzeitig auch die angestrebte Siedlungsentwicklung stitzt.

Die innere Struktur des Verkehrsnetzes ist heute gepragt durch das Einbahnpaar zwischen
Davos Dorf und Davos Platz. Dieses wird gebildet durch die Landwasserstrasse (Prome-
nade) und die Talstrasse mit Fahrtrichtung Nord - Siid in der Promenade und Sid - Nord in
der Talstrasse. Verschiedene Gemeindestrassen verbinden das Einbahnpaar. Mit diesem
Verkehrsregime ist an Spitzentagen die Verkehrsinfrastruktur tberlastet, mit entsprechen-
den negativen Auswirkungen fir die Einwohner, die touristische Attraktivitat und die Um-
welt. Unter den regelmassigen Staus leiden aber nicht nur die Autofahrer, sondern eben-
falls die Benutzer der Buskurse des VBD sowie die Fussganger. Die Einbahnlésung fihrt
systembedingt zu vielen Umwegfahrten mit entsprechender Larmemission und grossem
Schadstoffausstoss sowie zu tendenziell hdheren Geschwindigkeiten. Weitere Schwach-
stellen im Bereich der ortsinneren Verkehrsstruktur sind:

+ die Trennwirkung des Bahntrassees mit erschwerten innerértlichen Verkehrsbeziehun-
gen (Bahnquerungen Matta-, Hof- und Dischmastrasse),

o der Parkplatzmangel und das fehlende Parkleitsystem,
o die zu wenig konsequente Parkplatzbewirtschaftung mit zu kleinem Lenkungseffekt,
« die ungenligende Verkehrssicherheit auf den Hauptachsen und wichtigen Schulwegen,

« fehlende attraktive Aussenrdume als Begegnungsorte in den Zentren Dorf und Platz.

Die Massnahmen im Bereich des motorisierten Individualverkehrs missen daher konse-
quent auf die Behebung der heutigen Schwachstellen zielen. Ein zentrales Element der
Planung ist die etappenweise Anderung des Verkehrsregimes vom heutigen Einbahnpaar
zu einer im Gegenverkehr gefiihrten Entlastungsstrasse auf der Talstrasse. Eine Anderung
dieses Regimes kann die heute unbefriedigende Situation Iangerfristig und anhaltend
verbessern. Damit verbunden sind Massnahmen zur Verkehrsberuhigung, zur Erhéhung
der Verkehrssicherheit sowie zur gestalterischen Aufwertung der Zentren und der Prome-
nade.

Zur besseren Erschliessung der Siedlungs- und Gewerbegebiete dstlich des Bahntrassees
und zur Verhinderung von Rickstaus auf der Talstrasse sind bauliche und betriebliche Op-
timierungen der Gleisquerungen vorgesehen. Eine weitere Massnahme betrifft den Aufbau
eines dynamischen Parkleitsystems, um den Parksuchverkehr wéhrend der Hochsaison zu
reduzieren. Die einzelnen Massnahmen sind im Kapitel D sowie im Agglomerationspro-
gramm im Detail beschrieben.
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B. Leitiiberlegungen
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C. Verantwortungsbereiche
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D. Erlauterungen und weitere Informationen

Anbei werden die einzelnen Massnahmen im Bereich des MIV, des stehenden Verkehrs

(Parkierung) und der Verkehrsberuhigung und -sicherheit beschrieben. Fir ausfihrliche

Erlduterungen wird auf das Agglomerationsprogramm verwiesen.

Motorisierter Individualverkehr

Entlastungsstrasse

Die Massnahme ,Entlastungsstrasse* sieht eine etappenweise Anderung des Ver-
kehrsregimes vom heutigen Einbahnpaar Promenade - Talstrasse zu einer im Ge-
genverkehr gefiihrten Entlastungsstrasse auf der Talstrasse vor. Damit verbunden
sind weitere Massnahmen im Bereich der Verkehrssicherheit und Verkehrsberuhi-
gung, der Parkierung und der Strassenraumgestaltung. Diese Massnahme ist ein
zentrales Element des Siedlungskonzeptes von Davos, und stérkt die Promenade
als touristische Achse und Flaniermeile. Diese Massnahme ist im Grundsatz bereits
Bestanteil des kantonalen Richtplans (08.TS.02; Koordinationsstand Zwischener-
gebnis). Flr die Umsetzung sind folgende Etappen vorgesehen:

Etappe 1:

In der ersten Etappe wird der Beidrichtungsverkehr auf der Talstrasse bis zur Kur-
gartenstrasse eingefiihrt. Zu diesem Zweck ist die Talstrasse auf dem gesamten
Abschnitt auf 6.5 m zu verbreitern (reine Fahrbahnbreite, nicht Gesamtquerschnitt
Strassenraum). Auch die Kurgartenstrasse ist zu verbreitern, um den Verkehr in
Richtung Zentrum Platz auf die Promenade zurlickzufiihren. Die Etappen 1 und 2
lassen sich auch zeitgleich umsetzen. Es sind jedoch noch Abkldrungen in Bezug
auf die Ldrmauswirkungen zu treffen. Basierend auf einem Larmgutachten sind
auch allfédllige Ldrmschutzmassnahmen zu diskutieren.

Etappe 2:

In der zweiten Etappe ist die Voollendung der Entlastungsstrasse auf dem Abschnitt
Kurgartenstrasse - Zentrum Platz vorgesehen. Die Platzverhéltnisse in diesem Ab-
schnitt sind sehr eng, es sind Varianten (Linienfiihrung, Gestaltung etc.) fir eine
solche Verbindung aufzuzeigen. Diese Etappe kann erst ldngerfristig umgesetzt
werden.

Konflikte:

An diversen Gebduden entlang der Talstrasse wird heute der Immissionsgrenzwert
oder sogar die Alarmwerte. Mit der Umlagerung des Verkehrs wird die Ldrmbelas-
tung an der Talstrasse weiter zunehmen. Eine Zunahme des DTV auf der Talstrasse
um 60 - 75 % (Verkehrsverlagerung abzliglich Mehrverkehr infolge Einbahnregime)
hat eine zusétzliche Mehrbelastung von 2 — 2.5 dB(A) zur Folge. Mit geeigneten
Larmschutzmassnahmen kénnen die durch den Mehrverkehr verursachten zusétzli-
chen Belastungen jedoch kompensiert werden. Eine Reduktion der Héchstge-
schwindigkeit auf 30 km/h hétte eine Abnahme der Ldrmemissionen um ca. 1.5
dB(A) zur Folge. Der Einbau von ldrmarmen Strassenbeldgen flihrt zu einer weite-
ren Reduktion der Ldrmemissionen um ca. 1 dB(A). Wobei diese Massnahme eher
eine kurzfristige Wirkung zeigt.

Bei der Beurteilung der Ld&rmemissionen des Verkehrs auf der Talstrasse gilt der
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Kreisel Laret

Optimierung Bahn-
Querungen MIV

Sommersicherheit
Fliielapass

Parkierung

Parkhaus Dorf

Parkhaus Mitte

Immissionsgrenzwert als massgebender Belastungsgrenzwert, da es sich bei der
Realisierung der Entlastungsstrasse Davos rechtlich gesehen um eine wesentliche
Anderung einer ortsfesten Anlage, und nicht um einen Neubau handelt. Die Tal-
strasse wurde in den 70er-Jahren bereits im Gegenverkehr gefiihrt.

Im Gebiet Laret sind ein neues Gewerbegebiet geplant. Zur Erschliessung des Ge-
biets ist ein Kreisel auf der Préttigauerstrasse vorgesehen. Der Kreisel soll dem
Ortsbus (Linien 1 und 11) auch als Wendeplatz dienen. Ein Variantenkonzept zur
Erschliessung wurde bereits erarbeitet.

Die Siedlungs- und Gewerbegebiete dstlich des Bahntrassees sind teilweise unzu-
reichend erschlossen. Die RhB-Unterflihrungen (Hofstrasse, Mattastrasse) stellen
fir den Gewerbeverkehr aufgrund ungentgender Dimensionierung ein Hindernis
dar. Die Unterfiihrung an der Hofstrasse wird fiir den zweispurigen PW-Verkehr und
den einspurigen Lastwagen-Verkehr ausgebaut, die Unterfliihrung an der Mattast-
rasse wird fiir den einspurigen Lastwagen-Verkehr ausgebaut.

Der Bahnibergang an der Dischmastrasse fihrt bei geschlossenen Barrieren zu
einem Rlickstau auf der Talstrasse, mit der geplanten Einfiihrung des Beidrich-
tungsverkehrs wird der Verkehr noch stérker behindert. Mit verkehrslenkenden
Massnahmen soll dieser Bahniibergang so saniert werden, damit der Verkehr auf
der Talstrasse nicht behindert wird.

Einzelne Abschnitte der im Winter geschlossenen Flielapassstrasse sind durch
Steinschlag und Hangrutschungen gefdhrdet. Zur Erhéhung der Sommersicherheit
der Fliielapassstrasse sind punktuelle Schutzbauten erforderlich. Ein Massnahmen-
konzept liegt noch nicht vor.

Ein grosser Teil der heutigen Parkplétze der Parsennbahn wird im Zusammenhang
mit einer partiellen Uberbauung des Areals aufgehoben. Als Ersatz fiir diese Park-
platz ist ein unterirdisches Parkhaus unter dem Dorfseeli geplant. Die Machbarkeit
in Bezug auf Lage, Erschliessungssituation und Umweltauswirkungen wurde im
Grundsatz aufgezeigt. Mit der Realisierung des Parkhauses ist auch die Aufhebung
weiterer oberirdischer Parkplédtze in diesem Gebiet, und die Aufwertung des Stras-
senraums fir den Langsamverkehr vorgesehen (vgl. Begegnungsort Zentrum Dorf).

In Davos Mitte ist ein Parkhaus fir die umliegenden Nutzungen (Freizeit- und Sport-
anlagen, Detailhandel, Gastronomie) geplant, vor allem in diesem Raum besteht
heute ein namhafter Bedarf an zusétzlichen &ffentlichen Parkplédtzen. Mit der Reali-
sierung dieses Parkhauses werden die heutigen 6ffentlichen Parkpldtze im Umkreis
der Sportanlagen aufgehoben. Die Machbarkeit des Parkhauses wurde aufgezeigt.
Im Zusammenhang mit diesem Projekt steht auch die Realisierung von zwei Begeg-
nungsorten (vgl. Begegnungsorte Zentrum Platz).

-5-

Stauffer & Studach Raumentwicklung Chur offentliche Auflage, 22.09.2011



Davos, Regionaler Richtplan / Strassenverkehr 6.2

Auffang-Parkplatz
See

Parkplatz-
bewirtschaftung

Parkleitsystem

Eingangs Davos ist eine Parkierungsanlage mit insgesamt ca. 500 Parkplédtzen
vorgesehen. Dieser Parkplatz dient als Auffangparkplatz an Spitzentagen oder bei
grésseren Veranstaltungen. Damit der Auffang-Parkplatz seine Funktion erflillen
kann, halten an ihm die ordentlichen Buskurse des VBD nach/von Laret, bei Bedarf
werden Shuttlebusse eingesetzt. Der Parkplatz wird in das Parkleitsystem Davos
eingebunden und bewirtschaftet.

Mit einer umfassenden Parkplatzbewirtschaftung im éffentlichen Raum auf dem
ganzen Gemeindegebiet von Davos wird sichergestellt, dass die allgemein zugéng-
lichen Parkplatze entsprechend ihrer Zweckbestimmung benlitzt werden und Anrei-
ze bestehen, flir gewisse Fahrten auf die Beniitzung des Autos zu verzichten. Die
wichtigsten Bestandteile dieses Bewirtschaftungskonzept fir die éffentlichen Park-
plétze in Davos sind unterschiedliche zeitliche Beschrdnkungen der erlaubten Park-
dauer und die ausnahmslose geblihrenpflichtige Bewirtschaftung aller Parkplétze
mit értlich unterschiedlichen Gebihrenhéhen. Dabei bemisst sich die Gebihrenhdhe
am Verursacherprinzip und an der Kostenwahrheit im Verkehr.

Mittels eines dynamischen Parkleitsystems werden ortskundige und ortsunkundige
Autofahrer auf méglichst direktem Weg zu den freien Parkplatze in Zielndhe gefiihrt.
Damit verbunden ist eine Minimierung des Parksuchverkehrs, und ein erhéhter
Komfort fiir die Betroffenen. Im Weiteren hilft das Parkleitsystem, dass der vorgese-
hen Auffangparkplatz See seine Aufgabe optimal erfillen kann. Bestandteil des
System sind die daftir geeigneten &ffentlichen Parkierungsanlagen (Anlagen mit
Schrankensystem, Induktionsschlaufen oder Parkwéchtern) zwischen dem See und
dem Spital, sowie die privaten Parkierungsanlagen bei den Bergbahnent.

Verkehrssicherheit und Verkehrsberuhigung / zu gestaltende 6ffentliche Radume

Begegnungsort
Zentrum Dorf
(Gebiet Dorfseeli)

Begegnungsorte
Zentrum Platz

Voraussetzung fir die Realisierung eines Begegnungsortes im Zentrum Dorf ist die
Umsetzung der 1. Etappe bzw. die Option der Entlastungsstrasse und der Bau des
Parkhauses Dorf. Vorgesehen sind eine neue Gestaltung des Strassenraums zwi-
schen der Talstrasse und der neuen Querverbindung der Entlastungsstrasse mit
signalisierter Begnegnungszone und einem verkehrsfreien Dorfplatz (iber der Tief-
garage. Diese Massnahme trdgt zu einer erhéhten Verkehrssicherheit flir den Lang-
samverkehr bei, die Qualitit des éffentlichen Raums im Zentrum Dorf wird wesent-
lich verbessert.

Voraussetzung fiir die Realisierung der Begegnungsorte im Zentrum Platz (Arcade
und Postplatz) ist die die Realisierung des Parkhauses Mitte. Heute werden diese
beiden Standorte als Parkierungsanlagen benutzt. Als Ergdnzung zu diesen zwei
Begegnungsorten wird in der Promenade zwischen der Kurgartenstrasse und dem
Postplatz eine Tempo 30-Zone eingefihrt, die bestehenden Parkplétze auf dem
Trottoir werden in diesem Abschnitt aufgehoben.
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Verkehrsberuhigte
Promenade Dorf —
Platz

Gebiete Langsam-
verkehr

Mit der Realisierung der Entlastungsstrasse und der damit verbundenen massiven
Entlastung der Promenade vom motorisierten Individualverkehr werden die Voraus-
setzungen geschaffen, dass die Promenade verkehrsberuhigt gestaltet werden
kann. Die etappenweise Neugestaltung der Promenade wird parallel zur Realisie-
rung der Entlastungsstrasse vorgenommen. Im Wesentlichen handelt es sich dabei
um die Anpassung des Strassenquerschnitts an das verminderte Verkehrsaufkom-
men (z.B. Reduktion der Fahrbahnbreite, neue Randabschliisse u.d) und um wei-
tergehende Gestaltungsmassnahmen in den Bereichen mit Begegnungszone. Die
Anforderungen des Busverkehrs bleiben weiterhin erfillt.

Neben den bestehenden Langsamverkehrszonen und den geplanten Begegnungs-
orten ist die Einflihrung weiterer Langsamverkehrszonen denkbar (z.B. Hé6hwald,
Dischmastrasse, Talstrasse Slid, Fraktion Sdd).
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E. Objekte

Festsetzung F Koordination abgeschlossen / Vorhaben machbar
Zwischenergebnis Z =  Konflikte lokalisiert, aber noch nicht geldst; Vorgehen festgelegt
Idee, Konflikte mdglich, Realisierung langfristig

Vororientierung V

Verkehrsorganisation innerorts

Neubau / Ausbau von Knoten an Hauptstrassen

Ausbau von Hauptstrassen
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Parkierung

Verkehrssicherheit und —beruhigung / Zu gestaltende 6ffentliche Raume
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F. Planungsverfahren und Mitwirkung

Offentliche Mitwirkung und Erlasse

G. Grundlagen

+ Kantonaler Richtplan 2000.
+ Agglomerationsprogramm Davos, Entwurf 2011.

¢ Diverse Teilkonzepte Verkehrsplanung Davos:
- Entlastungsstrasse Davos, Variantenvergleich, Marz 1990.
- Verkehrsberuhigungskonzept Davos, Marz 1993.
- Parkierungskonzept Davos, Stand 2006.
- Konzept Verkehrsberuhigung und Schulwegsicherung, Méarz 2010.
- Konzept Erschliessung der Bergbahnperimeter Parsenn und Jakobshorn, 2010.
- Variantenstudium Kreisel/Linksabbieger Laret mit Kostenschatzung, 2010.
- Projekt Parkhaus Mitte mit Bewirtschaftungskonzept und Umweltbericht, 2010.
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